დანართი №1

საჰაერო ხომალდების ექსპლუატაციასთან, ტექმომსახურებასთან, რემონტსა და მომზადებასთან დაკავშირებული საავიაციო მოვლენები, რომლებიც ექვემდებარება შეტყობინებას
1. ამ დანართში ჩამოთვლილი საავიაციო მოვლენები, რომლებიც ექვემდებარება შეტყობინებას, არ არის ამომწურავი. სავალდებულოა იმ საავიაციო მოვლენების შეტყობინებაც, რომლებიც არ არის ასახული ამ დანართში, მაგრამ მონაწილეების შეფასებით ზეგავლენას ახდენს ფრენის უსაფრთხოებაზე.

2. ეს დანართი არ მოიცავს საავიაციო შემთხვევებსა და სერიოზულ ინციდენტებს. 

ა) 
საჰაერო ხომალდების საფრენოსნო ექსპლუატაციისას სავალდებულო შეტყობინებას ექვემდებარება:
ა.ა) 
აცდენის მანევრები:

ა.ა.ა)
სხვა საჰაერო ხომალდთან, მიწასთან, ან სხვა ობიექტთან შეჯახების რისკი ან საფრთხის შემცველი ვითარება, როდესაც საჭირო იქნებოდა აცდენის ქმედების გამოყენება;

ა.ა.ბ)
აცდენის მანევრი, რომელიც საჭიროა სხვა საჰაერო ხომალდთან, მიწასთან ან სხვა ობიექტთან შეჯახების თავიდან ასაცილებლად;

ა.ა.გ) 
აცდენის მანევრი საფრთხის შემცველი სხვა ვითარების თავიდან ასაცილებლად;
ა.ბ) 
აფრენის ან დაფრენის ინციდენტები, მათ შორის თავის დამზღვევი დაფრენა და იძულებითი დაფრენა. ისეთი ინციდენტები, როგორიცაა ასაფრენ-დასაფრენი ზოლის მიუწვდენლობა, ასაფრენ-დასაფრენი ზოლის გადაცდენა ან გვერდით ხაზზე გადაცდენა, დახურული, დაკავებული ან მცდარი ასაფრენ-დასაფრენი ზოლიდან აფრენა, შეწყვეტილი აფრენა, დაფრენა ან დაფრენის მცდელობა. ასაფრენ-დასაფრენ ზოლზე არასანქცირებული შესვლა;
ა.გ)
აფრენისას ან სიმაღლის აღების საწყის ეტაპზე გაანგარიშებული მახასიათებლების მიუღწევლობა;
ა.დ)
საწვავის კრიტიკულად დაბალი რაოდენობა ან სახარჯი საწვავის სრული ოდენობის გამოყენების ან ავზიდან ავზში გადაქაჩვის შეუძლებლობა;
ა.ე) 
საჰაერო ხომალდის მართვადობის დაკარგვა (მათ შორის - ნაწილობრივ ან დროებით),  განურჩევლად მიზეზისა;
ა.ვ)
საავიაციო მოვლენები, რომლებიც წარმოიქმნა V1 ან უფრო მეტ სიჩქარეზე და რომლებიც გამომდინარეობს ან იწვევს სახიფათო ან პოტენციურად სახიფათო ვითარებას (მაგ.: შეწყვეტილი აფრენა, კუდის დარტყმა, ძრავის სიმძლავრის დაკარგვა და სხვა);
ა.ზ)
მეორე წრეზე ისეთი წასვლა, რომელიც ქმნის სახიფათო ან პოტენციურად სახიფათო ვითარებას;
ა.თ)
საჰაერო სიჩქარიდან, დასახული მარშრუტიდან ან სიმაღლიდან (300 ფტ-ზე ზემოთ)  მნიშვნელოვანი განუზრახველი გადახვევა, მიზეზისგან განურჩევლად;
ა.ი)
გადაწყვეტილების მიღების აბსოლუტურ/ფარდობით სიმაღლეზე დაბლა ან დაფრენის მინიმალურ აბსოლუტურ/ფარდობით სიმაღლეზე დაბლა დაშვება ორიენტირებთან საჭირო ვიზუალური კონტაქტის  გარეშე;
ა.კ)
ადგილმდებარეობის აბნევა ფაქტობრივ პოზიციასთან ან სხვა საჰაერო ხომალდთან მიმართებაში;
ა.ლ)
კავშირგაბმულობის შეწყვეტა საფრენოსნო ეკიპაჟის წევრებს შორის  ან საფრენოსნო ეკიპაჟსა და სხვა მხარეებს შორის (მომსახურე ეკიპაჟის, საჰაერო მოძრაობის მართვის სამსახური (ATC), საინჟინრო მომსახურება);
ა.მ)
უხეში დაფრენა — დაფრენა, რომელიც მიჩნეულია, რომ მოითხოვს „უხეში დაფრენის შემდგომ შემოწმებას“; 

ა.ნ)
საწვავის დისბალანსის მიმართ დადგენილი ზღვრების გადამეტება;
ა.ო)
მმრლ-ის კოდის (SSR)  ან სიმაღლის მზომის მოძრავი სკალის არასწორი დაყენებ;
ა.პ)
სხ-ის სანავიგაციო მოწყობილობის არასწორი დაპროგრამება ან მასში არასწორი  მონაცემების შეყვანა ან მისი ტექნიკური მახასიათებლების არასწორი გამოთვლა, ან მცდარი მონაცემების გამოყენება;
ა.ჟ) 
რადიოსატელეფონო გზავნილების არასწორი მიღება ან ინტერპრეტაცია;
ა.რ)
საწვავის სისტემის მწყობრიდან გამოსვლა ან დეფექტი, რომელმაც ზეგავლენა იქონია საწვავის მიწოდებაზე და/ან განაწილებაზე;
ა.ს)
საჰაერო ხომალდის განუზრახველი გადასვლა ხელოვნური (ასფალტიანი) ზედაპირიდან;
ა.ტ)
საჰაერო ხომალდის სხვა საჰაერო ხომალდთან, ავტოსატრანსპორტო საშუალებასა თუ მიწისზედა  ობიექტთან შეჯახება;
ა.უ)
მართვის  სისტემის თვითნებური ამოქმედება და/ან არასწორი მუშაობა;
ა.ფ)
ფრენის გარკვეული ფაზისათვის გათვალისწინებული საჰაერო ხომალდის კონფიგურაციის მიუღწევლობა (მაგ. შასის და შასის საგდულების, ფრთაუკანების, სტაბილიზატორების, ფრთისწინების მდგომარეობა და სხვა);
ა.ქ)
საფრთხე ან პოტენციური საფრთხე, რომელიც წარმოიქმნება სხ-ზე ავიასპეციალისტთა მომზადების, სისტემის შემოწმების ან ტესტირების მიზნებით განზრახ იმიტირებული მტყუნების შედეგად;
ა.ღ)
არანორმალური ვიბრაცია;
ა.ყ)
საჰაერო ხომალდის მანევრირებასთან დაკავშირებული პირველადი გამაფრთხილებელი სისტემის ამოქმედება (კონფიგურაციის დარღვევის, ვარდნის (საჭევარის ვიბრაციის), სიჩქარის გადამეტების შესახებ გაფრთხილება და სხვა),  გარდა იმ შემთხვევისა, როდესაც ეკიპაჟმა დაასკვნა, რომ ჩვენება იყო მცდარი და ეკიპაჟის რეაგირებას არ მოჰყვა რაიმე სირთულე ან სახიფათო ვითარება, ან  სისტემა ამოქმედდა  ავიასპეციალისტთა მომზადების ან საჰაერო ხომალდის ტესტირების დროს;
ა.შ)
დედამიწასთან შეჯახების აცილების სისტემის (GPWS/TAWS) მიერ „გაფრთხილების“ ამოქმედება, თუ:

ა.შ.ა)  
საჰაერო ხომალდი იმყოფება დედამიწასთან  დაგეგმილზე ან მოსალოდნელზე უფრო ახლოს; ან
ა.შ.ბ)
გაფრთხილება გაცემულია სახელსაწყო მეტეოროლოგიურ პირობებში ან ღამით ფრენისას  და გამოწვეულია დაშვების დიდი სიჩქარით (რეჟიმი 1); ან
ა.შ.გ)
გაფრთხილება გამოწვეულია იმით, რომ დასაფრენად შესვლის გარკვეულ წერტილში არ მოხდა შასის გამოშვება ან ფრთაუკანების მდგომარეობა დასაფრენს არ შეესაბამება (რეჟიმი 4); ან
ა.შ.დ)
სირთულე ან საფრთხე წარმოიქმნა ან შეიძლება წარმოქმნილიყო  „გაფრთხილებაზე“ ეკიპაჟის რეაგირების შედეგად, მაგ., სხვა საჰაერო ხომალდებისაგან დასაშვები მანძილის შესაძლო შემცირების გამო. ასეთ შემთხვევაში გაფრთხილება შეიძლება იყოს ერთ-ერთი რეჟიმის ან ტიპთაგანი, მაგ., ნამდვილი საფრთხის შემცველი, მცდარი ან ცრუ.
ა.ჩ)
დედამიწასთან შეჯახების აცილების სისტემის (GPWS/TAWS) მიერ გაცემული „განგაშის“ სიგნალი იმ შემთხვევაში, თუ სირთულე ან საფრთხე წარმოიქმნა ან შეიძლება წარმოქმნილიყო  ეკიპაჟის მიერ „განგაშის“ სიგნალზე რეაგირების შედეგად;
ა.ც)
ჰაერში შეჯახების აცილების სისტემის (ACAS RAs) მიერ შეჯახების აცილების რეკომენდაციების გაცემისას.
ა.ძ)
ავარიული ვითარების დროს:

ა.ძ.ა)
ხანძარი, აფეთქება, კვამლი, ტოქსიკური ან მხუთავი ანაორთქლები, იმ შემთხვევაშიც კი, როდესაც ხანძარი ჩაქრობილ იქნა.
ა.ძ.ბ)
საფრენოსნო ან მომსახურე ეკიპაჟის წევრთა მიერ ნებისმიერი არასტანდარტული პროცედურის გამოყენება საგანგებო ვითარებასთან გასამკლავებლად, როდესაც:

ა.ძ.ბ.ა)
პროცედურა არსებობს, მაგრამ არ გამოიყენება;
ა.ძ.ბ.ბ)
პროცედურა არ არსებობს;
ა.ძ.ბ.გ)
პროცედურა არსებობს, მაგრამ არასრული ან არასათანადოა;
ა.ძ.ბ.დ)
პროცედურა არასწორია;
ა.ძ.ბ.ე)
გამოიყენება არასწორი პროცედურა;
ა.ძ.გ)
საგანგებო ვითარებაში გამოსაყენებელი პროცედურების შეუსაბამობა,  მათ შორის იმ შემთხვევაშიც, როდესაც ისინი გამოიყენება ტექმომსახურების მომზადების ან ტესტირების მიზნებისათვის;
ა.ძ.დ)
მოვლენა, რომელიც იწვევს საგანგებო ევაკუაციას;
ა.ძ.ე)
ჰერმეტულობის დარღვევა;
ა.ძ.ვ)
ნებისმიერი საგანგებო მოწყობილობის ან დადგენილი პროცედურების გამოყენება საავარიო ვითარებასთან  გასამკლავებლად;
ა.ძ.ზ)
მოვლენა, რომელიც იწვევს საავარიო ვითარების შექმნის შესახებ შეტყობინების გაგზავნას (‘Mayday’ ან ‘panne’);
ა.ძ.თ)
ნებისმიერი საავარიო სისტემის ან მოწყობილობის, მათ შორის გასასვლელი კარების და განათების, მწყობრიდან გამოსვლა ან არადამაკმაყოფილებელი მუშაობა, მათ შორის იმ შემთხვევაშიც, როდესაც იგი გამოიყენება ტექმომსახურების, მომზადების ან ტესტირების მიზნებისათვის.
ა.ძ.ი)
ვითარება, რომლის დროსაც საჭიროა საჰაერო ხომალდის ეკიპაჟის რომელიმე წევრის მიერ საავარიო ჟანგბადით სარგებლობა.
ა.წ) 
საფრენოსნო ეკიპაჟის შრომისუნარიანობის დაკარგვა
ა.წ.ა)
საფრენოსნო ეკიპაჟის ნებისმიერი წევრის შრომისუნარიანობის დაკარგვა, მათ შორის  აფრენის წინ, თუ მიჩნეულია, რომ ამას შეიძლება მოჰყვეს საფრენოსნო ეკიპაჟის წევრის მიერ აფრენის შემდეგ შრომისუნარიანობის დაკარგვა.
ა.წ.ბ)
მომსახურე ეკიპაჟის ნებისმიერი წევრის შრომისუნარიანობის დაკარგვა, რაც საავარიო ვითარებისას შეუძლებელს ხდის მათზე დაკისრებული ძირითადი მოვალეობების განხორციელებას.

ა.ხ) მეტეოროლოგიურ პირობებთან დაკავშირებული მოვლენები
ა.ხ.ა)
მეხის დაცემა, რომელმაც გამოიწვია საჰაერო ხომალდის დაზიანება ან რომელიმე მნიშვნელოვანი მომსახურების უზრუნველყოფის შეუძლებლობა;
ა.ხ.ბ)
სეტყვა, რომელმაც გამოიწვია საჰაერო ხომალდის დაზიანება ან რომელიმე მნიშვნელოვანი მომსახურების უზრუნველყოფის შეუძლებლობა;
ა.ხ.გ)
ძლიერ ტურბულენტობაში მოხვედრა — მოვლენა, რომლის შედეგად მგზავრებს ფიზიკური ზიანი მიადგა, ან თუ მიჩნეულია, რომ საჰაერო ხომალდს ,,ძლიერ ტურბულენტობაში მოხვედრის შემდგომ შემოწმება“  ესაჭიროება;
ა.ხ.დ)
ქარის წანაცვლებაში მოხვედრა;
ა.ხ.ე)
შემოყინვა, რომლის შედეგად გართულდა საჰაერო ხომალდის მართვა ან მას ზიანი მიადგა, ან მოხდა რომელიმე მნიშვნელოვანი მომსახურების უზრუნველყოფის შეუძლებლობა.

ა.ჯ) საავიაციო უშიშროების ხელყოფის მოვლენები:
ა.ჯ.ა)
საჰაერო ხომალდზე მართლსაწინააღმდეგო ქმედობა, მათ შორის ბომბის გამოყენების საშიშროება ან საჰაერო ხომალდის გატაცება;
ა.ჯ.ბ)
ისეთი მგზავრების კონტროლის სიძნელე, რომლებიც იმყოფებიან ნარკოტიკული ან ფსიქოტროპული ნივთიერების ზეგავლენის ქვეშ  ან არიან აგრესიულად განწყობილნი ან უმართავი.
ა.ჯ.გ)
უბილეთო მგზავრის აღმოჩენა.
ა.ჰ)
სხვა საავიაციო მოვლენები:
ა.ჰ.ა)
გარკვეული ტიპის განმეორებადი საავიაციო მოვლენები, რომლებიც ცალ-ცალკე შეტყობინებას არ ექვემდებარება, მაგრამ მათი წარმოქმნის ხშირი ხასიათის გამო, პოტენციურ საფრთხეს ქმნიან.  

ა.ჰ.ბ)
ფრინველებთან შეჯახება, რომელსაც მოჰყვა საჰაერო ხომალდის დაზიანება ან რომელიმე მნიშვნელოვანი სისტემის მწყობრიდან გამოსვლა.
ა.ჰ.გ)
თანმდევი კვალის ტურბულენტობაში მოხვედრა;
ა.ჰ.დ)
ნებისმიერი სხვა საავიაციო მოვლენა, რომელიც მიჩნეულია, რომ საფრთხეში აგდებს საჰაერო ხომალდს და მის ბორტზე ან მიწაზე მყოფ მგზავრებს.
ბ) 
საჰაერო ხომალდის ტექნიკური დაზიანებისას სავალდებულო შეტყობინებას ექვემდებარება:

ბ.ა)
საჰაერო ხომალდის კონსტრუქციული დაზიანება:
შენიშვნა: არ არის აუცილებელი კონსტრუქციის ნებისმიერი სახის დაზიანების შესახებ შეტყობინება. საჭიროა საინჟინრო გადაწყვეტილება იმის დასადგენად,  თუ რამდენად სერიოზულია ესა თუ ის გაუმართაობა იმისათვის, რომ მის შესახებ გაკეთდეს შეტყობინება. 

ბ.ა.ა)
დაზიანება, რომელიც მიყენებულია ისეთი ძირითადი კონსტრუქციული ელემენტისადმი (PSE), რომელიც არ არის განსაზღვრული, როგორც დაზიანების შემთხვევაში შრომისუნარიანი (შეზღუდული საექსპლუატაციო რესურსის მქონე ელემენტი). ძირითადი კონსტრუქციული ელემენტები მნიშვნელოვან როლს ასრულებენ საფრენოსნო, სახმელეთო და ჰერმეტიზაციის დატვირთვის მიმართ გამძლეობის თვალსაზრისით და მათმა მტყუნებამ  შედეგად შეიძლება გამოიწვიოს საჰაერო ხომალდის კატასტროფული დაზიანება;
ბ.ა.ბ)
შრომისუნარიანი ძირითადი კონსტრუქციული ელემენტის დეფექტი ან დაზიანება, რომელიც დასაშვებ ნორმებს სცილდება;

ბ.ა.გ)
 შრომისუნარიანი კონსტრუქციული ელემენტის ისეთი დეფექტი ან დაზიანება, რომელიც დასაშვებ ნორმებს სცილდება და იწვევს კონსტრუქციის სიხისტის ისეთ დაქვეითებას, რომ ფლატერის, დივერგენციისა და მართვის ზედაპირების გადახრის მიმართ დადგენილი ზღვრები მიღწეული ვერ იქნება;
ბ.ა.დ)
კონსტრუქციული ელემენტის ისეთი დეფექტი ან დაზიანება, რომელმაც შეიძლება გამოიწვიოს საგნების ისეთი გადაადგილება, რომლის შედეგადაც ზიანი შეიძლება მიადგეს საჰაერო ხომალდში მყოფ მგზავრებს;
ბ.ა.ე)
კონსტრუქციული ელემენტის ისეთი დაზიანება ან დეფექტი, რომელმაც შეიძლება საფრთხეში ჩააგდოს სისტემების სათანადო მუშაობა;
ბ.ა.ვ)
ფრენისას საჰაერო ხომალდის კონსტრუქციის რომელიმე ნაწილის დაკარგვა.
ბ.ბ) საჰაერო ხომალდების სისტემების გაუმართაობა
ბ.ბ.ა) 
ნებისმიერი სისტემის, ქვესისტემის ან მოწყობილობის ერთობლიობის მტყუნება, მნიშვნელოვანი უწესივრობა ან დეფექტი, რომელიც  შედეგად შეუძლებელს ხდის სტანდარტული პროცედურების, ინსტრუქციებს და მითითებების შესრულებას;
ბ.ბ.ბ)
ეკიპაჟის მიერ  სისტემის მართვის შეუძლებლობა, მაგალითად, როდესაც ხდება:
ბ.ბ.ბ.ა)
სისტემის თვითნებური ამოქმედება;
ბ.ბ.ბ.ბ)
მართვის ელემენტების არასწორი და/ან არასრული რეაგირება,  არასათანადო მოძრაობა ან  უძრაობა;
ბ.ბ.ბ.გ)
საჭეების თვითნებური გადახრა;
ბ.ბ.ბ.დ)
მექანიკური გათიშვა ან მწყობრიდან გამოსვლა;
ბ.ბ.გ)
სისტემის ექსკლუზიური ფუნქცი(ებ)ის მტყუნება ან უწესივრობა (ერთ სისტემას შეუძლია რამდენიმე ფუნქციის შესრულება);
ბ.ბ.დ)
სისტემებს შიგნით ან სისტემებს შორის ხარვეზები;
ბ.ბ.ე)
მართვის სისტემასთან დაკავშირებული დამცავი მოწყობილობის ან საავარიო სისტემის უწესივრობა ან მტყუნება;
ბ.ბ.ვ)
სისტემის რეზერვირების დაქვეითება;
ბ.ბ.ზ)
ნებისმიერი საავიაციო მოვლენა, რომელიც გამოწვეულია სისტემის გაუთვალისწინებელი ქმედებით;
ბ.ბ.თ)
საჰაერო ხომალდების იმ ტიპების შემთხვევაში, რომელთაც გააჩნიათ ერთი ძირითადი სისტემა, ქვესისტემა ან მოწყობილობის ერთობლიობა:  ძირითადი სისტემის, ქვესისტემის ან მოწყობილობის ერთობლიობის მტყუნება, უწესივრობა ან დეფექტი;
ბ.ბ.ი)
იმ საჰაერო ხომალდებს, რომლებსაც გააჩნია რამდენიმე დამოუკიდებელი ძირითადი სისტემა, ქვესისტემა ან მოწყობილობის ერთობლიობა: ერთზე მეტი ძირითადი სისტემის, ქვესისტემის ან მოწყობილობის ერთობლიობის მტყუნება, უწესივრობა ან დეფექტი;
ბ.ბ.კ)
საჰაერო ხომალდის სისტემებთან ან მოწყობილობასთან დაკავშირებული ნებისმიერი პირველადი გამაფრთხილებელი სისტემის ამუშავება, გარდა იმ შემთხვევისა, თუ ეკიპაჟმა დაასკვნა, რომ ჩვენება იყო ცრუ, იმ პირობით, რომ მცდარ გაფრთხილებაზე ეკიპაჟის რეაგირებას არ მოჰყვა რაიმე სირთულე ან სახიფათო ვითარება; 

ბ.ბ.ლ)
ჰიდრავლიკური სითხის, საწვავის, ზეთის ან სხვა სითხეების გაჟონვა, რომელსაც შედეგად მოჰყვა ხანძრის გაჩენის ან საჰაერო ხომალდის კონსტრუქციის, სისტემების თუ მოწყობილობის დაბინძურების საშიშროება ან საფრთხე შეექმნა მასში მყოფ ადამიანებს;
ბ.ბ.მ)
ნებისმიერი საინდიკაციო სისტემის უწესივრობა ან დეფექტი, 
რომელსაც მოჰყვა ეკიპაჟის მიერ ცრუ ჩვენებებით სარგებლობის რისკი;
ბ.ბ.ნ)
ნებისმიერი მტყუნება, უწესივრობა ან დეფექტი,  იმ შემთხვევაში, თუ მას ადგილი ექნება ფრენის კრიტიკულ ფაზაში და ის შეეფერება სისტემის ექსპლუატაციას;
ბ.ბ.ო)
ისეთი ფაქტობრივი მახასიათებლების, როგორიცაა ასაფრენ-დასაფრენი ზოლის ზედაპირთან მოჭიდება, საწვავის ხარჯი და სხვა, მნიშვნელოვანი გაუარესება (მახასიათებლების გაანგარიშების მეთოდის სიზუსტის გათვალისწინებით) დამტკიცებულ მახასიათებლებთან შედარებით, რამაც გამოიწვია სახიფათო ვითარება;
ბ.ბ.პ)
ფრენის მართვის ელემენტების ასიმეტრიული მოქმედება, მაგ.: ფრთაუკანები, ფრთისწინები, სპოილერები და სხვა; 
ბ.ბ.ჟ) 
ჰაერის კონდიცირება/ვენტილაციის გაუმართაობა;
ბ.ბ.ჟ.ა) 
რადიოელექტრონული საბორტო მოწყობილობის გაციების სისტემის სრული მტყუნება;
ბ.ბ.ჟ.ბ) 
ჰერმეტულობის დარღვევა;
ბ.ბ.რ) 
ფრენის ავტომატური მართვის სისტემა;
ბ.ბ.რ.ა) 
ფრენის ავტომატური მართვის სისტემა ფრენის დაგეგმილ რეჟიმს ვერ უზრუნველყოფს;
ბ.ბ.რ.ბ) 
ეკიპაჟი, შეტყობინების თანახმად, განიცდის საჰაერო ხომალდის მართვაში მნიშვნელოვან სირთულეს, რომელიც დაკავშირებულია ფრენის ავტომატური მართვის სისტემის ფუნქციონირებასთან; 
ბ.ბ.რ.გ) 
ფრენის ავტომატური მართვის სისტემის გამომრთველი მოწყობილობის მტყუნება;
ბ.ბ.რ.დ) 
ფრენის ავტომატური მართვის რეჟიმის თვითნებური ჩართვა/გამორთვა;
ბ.ბ.ს) 
კომუნიკაცია
ბ.ბ.ს.ა) 
მგზავრთა შეტყობინების სისტემის მტყუნება ან მწყობრიდან გამოსვლა, რის შედეგადაც ვერ მოხერხდა მგზავრთა შეტყობინება ან მისი  ჟღერადობა არასაკმარისი იყო;
ბ.ბ.ს.ბ) 
ფრენისას რადიოკავშირის სრულად დაკარგვა
ბ.ბ.ტ) 
ელექტრული სისტემა
ბ.ბ.ტ.ა) 
ერთ-ერთი ელექტროგამანაწილებელი სისტემის მტყუნება (ცვლადი დენი/მუდმივი დენი);
ბ.ბ.ტ.ბ) 
ელექტროენერგიის გენერაციის სრული ან ერთზე მეტი სისტემის მტყუნება;
ბ.ბ.ტ.გ) 
ელექტროენერგიის გენერაციის სარეზერვო (საავარიო) სისტემის მტყუნება.
ბ.ბ.უ) 
პილოტის კაბინა/სალონი/ტვირთი

ბ.ბ.უ.ა) 
ფრენისას პილოტის სავარძლის უმართაობა;
ბ.ბ.უ.ბ)
 ნებისმიერი საავარიო სისტემის ან მოწყობილობის, მათ შორის, ავარიული ევაკუაციის სიგნალიზაციის სისტემის, ყველა გასასვლელი კარის, საავარიო განათების და ა.შ. მტყუნება;
ბ.ბ.უ.გ) 
ტვირთის დაჭერა/დამაგრების სისტემის მტყუნება.
ბ.ბ.ფ) 
ხანძარსაწინააღმდეგო სისტემა
ბ.ბ.ფ.ა) 
სახანძრო სიგნალიზაციის ამოქმედება, გარდა იმ შემთხვევისა, როდესაც იგი დაუყოვნებლივ ცრუდ გამოცხადდა;
ბ.ბ.ფ.ბ) 
ხანძრის/კვამლის საწინააღმდეგო/აღმოსაჩენი სისტემის დაუდგენელი მტყუნება ან დეფექტი, რომელსაც შეეძლო გამოეწვია ხანძრის ან კვამლის საწინააღმდეგო/აღმოჩენის ფუნქციის დარღვევა ან გაუარესება;
ბ.ბ.ფ.გ)
ხანძრის ან კვამლის გაჩენის შემთხვევაში საავარიო სიგნალიზაციის უმოქმედობა. 

ბ.ბ.ქ) 
ფრენის მართვის ელემენტები
ბ.ბ.ქ.ა) 
ფრთაუკანების, ფრთისწინების, სპოილერების და სხვა ელემენტების ასიმეტრიულობა; 
ბ.ბ.ქ.ბ) 
ფრენის მართვის ძირითადი სისტემების, მათთან დაკავშირებული  ტრიმერების ან ჩამკეტი სისტემების ელემენტების შეზღუდული მოძრაობა ან ბრძანებებზე დრეკადი, სუსტი ან დაყოვნებული რეაგირება;
ბ.ბ.ქ.გ) 
ფრენის მართვის ელემენტების ზედაპირის თვითნებური გადახრა;
ბ.ბ.ქ.დ) 
ეკიპაჟისთვის საგრძნობი ფრენის მართვის ელემენტების ზედაპირის ვიბრაცია;
ბ.ბ.ქ.ე) 
ფრენის მართვის სისტემის მექანიკური გათიშვა ან მტყუნება;
ბ.ბ.ქ.ვ) 
საჰაერო ხომალდის მართვაში მნიშვნელოვანი დაბრკოლებები ან საფრენოსნო მახასიათებლების გაუარესება.
ბ.ბ.ღ) 
საწვავით გაწყობის სისტემა
ბ.ბ.ღ.ა)
საწვავის ხარჯის საინდიკაციო სისტემის მტყუნება, რის შედეგადაც ადგილი აქვს ბორტზე არსებული საწვავის ოდენობის ჩვენების სრულად გაქრობას ან მცდარ ჩვენებას;
ბ.ბ.ღ.ბ) 
საწვავის გაჟონვა, რომელსაც შედეგად მოჰყვა საწვავის მნიშვნელოვანი დანაკლისი, ხანძრის გაჩენის საფრთხე ან საჰაერო ხომალდის მოწყობილობის მნიშვნელოვანი ;
ბ.ბ.ღ.გ)
საწვავის ავარიული ჩამოსხმის სისტემის უწესივრობა ან დეფექტები, რომელსაც შედეგად მოჰყვა საწვავის მნიშვნელოვანი რაოდენობის მოულოდნელი გადაღვრა, ხანძრის გაჩენის საშიშროება, საჰაერო ხომალდის მოწყობილობის სახიფათო დაბინძურება ან  საწვავის ჩამოსხმის შეუძლებლობა;
ბ.ბ.ღ.დ)
საწვავით გაწყობის სისტემის უწესივრობა ან დეფექტები, რომლებმაც მნიშვნელოვანი ზეგავლენა იქონიეს საწვავით მომარაგებაზე და/ან მის განაწილებაზე;
ბ.ბ.ღ.ე) 
სახარჯი საწვავის სრული ოდენობის გამოყენების ან ავზიდან ავზში გადაქაჩვის შეუძლებლობა.

ბ.ბ.ყ)
ჰიდრავლიკა
ბ.ბ.ყ.ა) 
ერთი ჰიდრავლიკური სისტემის მტყუნება (მხოლოდ ETOPS-ით ფრენისათვის);
ბ.ბ.ყ.ბ) 
საიზოლაციო სისტემის მტყუნება;
ბ.ბ.ყ.გ) 
ერთზე მეტი ჰიდრავლიკური წრედის მტყუნება;
ბ.ბ.ყ.დ) 
სარეზერვო ჰიდრავლიკური სისტემის მტყუნება;
ბ.ბ.ყ.ე) 
საავარიო ტურბოტუმბოს გაუთვალისწინებელი გამოშვება.
ბ.ბ.შ) 
შემოყინვის აღმოსაჩენი /დამცავი  სისტემები
ბ.ბ.შ.ა) 
შემოყინვის აღმოსაჩენი/დამცავი სისტემის დაუდგენელი მტყუნება ან მუშაობის გაუარესება;
ბ.ბ.შ.ბ) 
გადამწოდების გამახურებელი ერთზე მეტი სისტემის მტყუნება;
ბ.ბ.შ.გ) 
ფრთებზე შემოყინვის  სიმეტრიულად მოცილების შეუძლებლობა;
ბ.ბ.შ.დ)
ყინულის ჭარბი რაოდენობის დაგროვება, რაც მნიშვნელოვან ზეგავლენას ახდენს საჰაერო ხომალდის საფრენოსნო-ტექნიკურ და საპილოტაჟო მახასიათებლებზე;
ბ.ბ.შ.ე) 
პილოტის კაბინიდან ხილვადობის მნიშვნელოვანი გაუარესება.
ბ.ბ.ჩ) 
საინდიკაციო/მაფრთხილებელი/ჩამწერი სისტემები
ბ.ბ.ჩ.ა)
რომელიმე საინდიკაციო სისტემის ისეთი უწესივრობა ან დეფექტი, როდესაც  ეკიპაჟისთვის  მცდარი ჩვენებების მიწოდების შედეგად შეიძლება მოხდეს მის მიერ რომელიმე მნიშვნელოვანი სისტემის არასწორი გამოყენება;
ბ.ბ.ჩ.ბ) 
წითელი მაფრთხილებელი სისტემის მტყუნება;
ბ.ბ.ჩ.გ)
ინფორმაციის დისპლეებზე ასახვის შემთხვევაში, ერთზე მეტი დისპლეის ან მასთან მიერთებული ისეთი კომპიუტერის უწესივრობა ან მტყუნება, რომლიდანაც დისპლეის მაფრთხილებელი სიგნალი მიეწოდება.
ბ.ბ.ც) 
შასის მართვის სისტემა/მუხრუჭები/საბურავები 
ბ.ბ.ც.ა) 
ხანძარი მუხრუჭებში;
ბ.ბ.ც.ბ)

დამუხრუჭების მნიშვნელოვანი დასუსტება.
ბ.ბ.ც.გ)
დამუხრუჭების ძალის ასიმეტრიული მოდება, რომლის შედეგად მოხდა ტრაექტორიიდან მნიშვნელოვანი გადახვევა;
ბ.ბ.ც.დ)
საკუთარი მასის ზემოქმედების  ქვეშ შასის გამოშვების სისტემის მტყუნება (დაგეგმილი ტესტირების დროსაც);
ბ.ბ.ც.ე)

შასის ან შასის საგდულის გაუთვალისწინებელი გამოშვება/აკეცვა;
ბ.ბ.ც.ვ)

საბურავის მრავალჯერადი  გახეთქვა.
ბ.ბ.ძ) 
სხ-ის სანავიგაციო სისტემები (მათ შორის, დასაფრენად ზუსტი შესვლის სისტემები) და საჰაერო მონაცემთა დამუშავების სისტემები 
ბ.ბ.ძ.ა) 
სხ-ის სანავიგაციო სისტემის მწყობრიდან სრული გამოსვლა ან მრავალჯერადი  მტყუნება;
ბ.ბ.ძ.ბ)
საჰაერო მონაცემთა დამუშავების სისტემის მწყობრიდან სრული გამოსვლა ან მრავალჯერადი  მტყუნება;
ბ.ბ.ძ.გ)

მნიშვნელოვნად მცდარი ჩვენებები;
ბ.ბ.ძ.დ)
მნიშვნელოვანი სანავიგაციო შეცდომები, რომელთა მიზეზად მიჩნეულია არასწორი მონაცემები ან მონაცემთა ბაზის კოდირების შეცდომა;
ბ.ბ.ძ.ე)
ფრენის გვერდითი ან ვერტიკალური ტრაექტორიიდან გაუთვალისწინებელი გადახრა, რომელიც არ  არის გამოწვეული პილოტის ქმედებით;
ბ.ბ.ძ.ვ)
სახმელეთო სანავიგაციო მოწყობილობის არასათანადო ფუნქციონირება, რომელიც იწვევს მნიშვნელოვან სანავიგაციო შეცდომებს, მაგრამ, როდესაც აღნიშნული შეცდომები არ არის დაკავშირებული ინერციალური ნაოსნობის რეჟიმიდან რადიოსანაოსნო რეჟიმზე გადასვლასთან. 

ბ.ბ.წ) 
ჰერმეტული საჰაერო ხომალდის ჟანგბადი
ბ.ბ.წ.ა)

პილოტების კაბინაში ჟანგბადის მიწოდების შეწყვეტა;
ბ.ბ.წ.ბ)
მგზავრთა მნიშვნელოვანი ნაწილისადმი (10%-ზე მეტი)  ჟანგბადის მიწოდების შეწყვეტა, მათ შორის, თუ ეს გამოვლენილია ტექმომსახურების, საწვრთნელი ფრენის ან ტესტირების დროს. 

ბ.ბ.ჭ) 
ჰაერის ართმევის სისტემა 
ბ.ბ.ჭ.ა)
ცხელი ართმეული ჰაერის გაჟონვა, რომელსაც შედეგად მოჰყვა სახანძრო სიგნალიზაციის ამუშავება ან კონსტრუქციის დაზიანება;
ბ.ბ.ჭ.ბ)

ართმეული ჰაერის მთელი სისტემის მტყუნება;
ბ.ბ.ჭ.გ)

ართმეული ჰაერის გაჟონვის აღმომჩენი სისტემის მტყუნება;
ბ.გ)

ძალური დანადგარები (მათ შორის ძრავები, პროპელერიანი და ხრახნიანი სისტემები) და დამხმარე ძალური დანადგარები (APU).

ბ.გ.ა)

რომელიმე ძრავის ჩაქრობა (ალის მოწყვეტა),  გათიშვა  ან უწესივრობა;
ბ.გ.ბ)
ნებისმიერი მაღალსიჩქარიანი მბრუნავი კომპონენტის (მაგ.: დამხმარე ძალური დანადგარი, საჰაერო სტარტერი, საჰაერო ციკლის დანადგარი, პნევმატური ტურბინული ძრავა, პროპელერი ან ხრახნი) ბრუნვის სიჩქარის  გადაჭარბება ან მისი კონტროლის შეუძლებლობა;
ბ.გ.გ)
ძრავის ან ძალური დანადგარის რომელიმე ნაწილის დაზიანება ან მტყუნება, რომელსაც შედეგად მოჰყვა შემდეგიდან ერთ-ერთი ან მეტი:

ბ.გ.გ.ა)

ნაწილების/ნამსხვრევების ამოგდება;

ბ.გ.გ.ბ)
არაკონტროლირებადი შინაგანი ან გარე აალება, ან გახურებული აირის ამოხეთქვა;

ბ.გ.გ.გ)

წევა არ შეესაბამება პილოტის მიერ მოთხოვნილ მიმართულებას;

ბ.გ.გ.დ)
წევის რევერსის სისტემა მტყუნება ან გაუმართავი მუშაობა;

ბ.გ.გ.ე)
სიმძლავრის, წევის ან წუთში ბრუნთა რიცხვის კონტროლის შეუძლებლობა;

ბ.გ.გ.ვ)

ძრავის სამაგრი კონსტრუქციის დაზიანება;

ბ.გ.გ.ზ)
ძალური დანადგარის ძირითადი ელემენტის მწყობრიდან ნაწილობრივი ან სრული გამოსვლა;

ბ.გ.გ.თ)
მკვრივი თვალსაჩინო ორთქლის ან ტოქსიკური პროდუქტების კონცენტრაცია, რომელიც საკმარისია იმისათვის, რომ ეკიპაჟი ან მგზავრები ქმედუუნარო გახდნენ;

ბ.გ.გ.ი)
სტანდარტული პროცედურების გამოყენებით ძრავის გაჩერების შეუძლებლობა;

ბ.გ.გ.კ)
ექსპლუატაციისათვის ვარგისი ძრავის ხელახალი ჩართვის შეუძლებლობა.
ბ.გ.დ)
წევის/სიმძლავრის არაკონტროლირებადი ვარდნა, ცვლილება ან რხევა, რომელიც კლასიფიცირდება როგორც წევასა ან სიმძლავრეზე კონტროლის  დაკარგვა (LOTC):

ბ.გ.დ.ა)

ერთძრავიანი საჰაერო ხომალდების შემთხვევაში; ან

ბ.გ.დ.ბ)
თუ მიჩნეულია, რომ წევა/სიმძლავრე სცილდება ექსპლუატაციისათვის დადგენილ მნიშვნელობას; ან
ბ.გ.დ.გ)
მრავალძრავიანი საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში, თუ ამან შეიძლება უარყოფითი ზეგავლენა იქონიოს ერთზე მეტ ძრავაზე, განსაკუთრებით, ორძრავიანი საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში; ან
ბ.გ.დ.ე)
მრავალძრავიანი საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში, თუ იგივე ან მსგავსი ტიპის ძრავა გამოიყენება ისეთ ვითარებაში, რომელიც მიჩნეული იქნებოდა საფრთხის შემცველ ან კრიტიკულ შემთხვევად.

ბ.გ.ე)
კონტროლირებული რესურსის მქონე ნაწილის ნებისმიერი დეფექტი, რომელიც იწვევს მის ექსპლუატაციის ამოღებას ექსპლუატაციის ვადის გასვლამდე;
ბ.გ.ვ)
მსგავსი წარმომავლობის დეფექტები, რომლებმაც ფრენისას გათიშვების მაღალი სიხშირის გამო, ერთსა და იმავე ფრენის დროს შესაძლოა გამოიწვიოს ერთზე მეტი ძრავის გათიშვა;
ბ.გ.ზ)
ძრავის შემზღუდველი ან ძრავის მართვის მოწყობილობა არ ფუნქციონირებს საჭიროებისამებრ ან ირთვება თვითნებურად;
ბ.გ.თ)
ძრავის პარამეტრების გადაჭარბება;
ბ.გ.ი)
ძრავის დაზიანება მასში უცხო საგნის  მოხვედრის გამო (FOD);
ბ.გ.კ)
პროპელერის ან ძალური დანადგარის დაზიანება ან უწესივრობა, რომელსაც შედეგად მოჰყვა შემდეგი ფაქტორებიდან ერთ-ერთი ან მეტი:


ბ.გ.კ.ა)
 პროპელერის ბრუნვის გადაჭარბებული სიჩქარე; 


ბ.გ.კ.ბ)
 გადაჭარბებული შუბლური წინაღობა;


ბ.გ.კ.გ)
 წევა პილოტის მიერ ნაბრძანები მიმართულების საპირისპიროდ;


ბ.გ.კ.დ)
პროპელერის ან მისი უდიდესი ნაწილის მოწყვეტა;


ბ.გ.კ.ე)

მტყუნება, რომელსაც შედეგად მოყვება ჭარბი დისბალანსი;


ბ.გ.კ.ვ)
ფრენისას პროპელერის ფრთების გაუთვალისწინებელი თვითდაყენება დადგენილ მინიმუმზე უფრო მცირე ბიჯზე;


ბ.გ.კ.ზ)
პროპელერის ფლუგერულ მდგომარეობაში დაყენების შეუძლებლობა;


ბ.გ.კ.თ)
პროპელერის ბიჯის ცვლილების შეუძლებლობა;


ბ.გ.კ.ი)
ბიჯის თვითცვლილება;


ბ.გ.კ.კ)
მგრეხი მომენტის ან სიჩქარის არაკონტროლირებადი ცვალებადობა;


ბ.გ.კ.ლ)
დაბალენერგიანი (ნელი) ნაწილების მოწყვეტა.

ბ.გ.ლ)
ხრახნის ამძრავის ტრანსმისიის რედუქტორის/სამაგრის დაზიანება ან დეფექტი, რომელმაც შეიძლება გამოიწვიოს ფრენისას სავალი ხრახნის განცალკევება და/ან ხრახნის მართვის სისტემის უწესივრობა;

ბ.გ.მ)
უკანა ხრახნის, ტრანსმისიის და ამასთან დაკავშირებული სისტემების დაზიანება; 

ბ.გ.ნ)
დამხმარე ძალური დანადგარის გათიშვა ან მტყუნება მაშინ, როდესაც მისი გამოყენება საექსპლუატაციო მოთხოვნების მიხედვით საჭიროა, მაგ., ETOPS-ით  ფრენისას ან MEL-ის შესაბამისად;

ბ.გ.ო)
დამხმარე ძალური დანადგარის (APU) გათიშვის შეუძლებლობა;

ბ.გ.პ)
გადაჭარბებული სიჩქარე;

ბ.გ.ჟ)
დამხმარე ძალური დანადგარის (APU) ჩართვის შეუძლებლობა მაშინ, როდესაც ეს საჭიროა საექსპლუატაციო მიზეზებიდან გამომდინარე.
ბ.დ)

ადამიანური ფაქტორები
ნებისმიერი ინციდენტი, რომლის დროსაც საჰაერო ხომალდის კონსტრუქციის რომელიმე თავისებურებას ან არასრულყოფილებას შეეძლო გამოეწვია შეცდომა, რასაც შეიძლება მოჰყოლოდა სახიფათო ვითარება ან კატასტროფული შედეგი.

ბ.ე) 

სხვა საავიაციო მოვლენები

ბ.ე.ა)
საავიაციო მოვლენა, რომელიც ჩვეულებრივ არ ექვემდებარება შეტყობინებას (მაგ.: სამგზავრო სალონის გაწყობის და აღჭურვილობის, წყლის სისტემების უწესივრობა), მაგრამ, რომლის შედეგად საჰაერო ხომალდს და მის მგზავრებს საფრთხე შეექმნა;

ბ.ე.ბ)
ხანძარი, აფეთქება, კვამლი, ტოქსიკური ან მხუთავი აირები;

ბ.ე.გ)
ნებისმიერი სხვა მოვლენა, რომელმაც შეიძლება საფრთხეში ჩააგდოს საჰაერო ხომალდი ან უარყოფითად იმოქმედოს მგზავრთა უსაფრთხოებაზე ან საჰაერო ხომალდის სიახლოვეში ან მიწაზე მყოფ ადამიანებსა თუ ქონებაზე.  

გ)
საჰაერო ხომალდის ტექმომსახურებისას და რემონტისას სავალდებულო შეტყობინებას ექვემდებარება:

გ.ა)
საჰაერო ხომალდის ნაწილების ან კომპონენტების არასწორი აწყობა, რომელიც გამოვლინდა ისეთი ინსპექტირების ან ტესტირების დროს, რომელიც ამისათვის განკუთვნილი არ იყო;



გ.ბ)
ცხელი ართმეული ჰაერის გაჟონვა, რომელსაც შედეგად მოჰყვა კონსტრუქციის დაზიანება;

გ.გ)
კონტროლირებადი საექსპლუატაციო რესურსის მქონე ნაწილის ისეთი დეფექტი, რომელიც იწვევს ამ ნაწილის ექსპლუატაციიდან ამოღებას ვარგისობის ვადის დასრულებამდე;
გ.დ)
ნებისმიერი მიზეზით (მაგ., ფლატერი, კონსტრუქციის სიხისტის გაუარესება ან მისი ელემენტის მტყუნება) ისეთი ელემენტების დაზიანება ან ცვეთა (მაგ., გატეხვა, გაბზარვა, კოროზია, განშრევება, განცალკევება და სხვა), როგორიცაა:
გ.დ.ა)
პირველადი კონსტრუქცია (გარე კორპუსი) ან ძირითადი კონსტრუქციული ელემენტი (PSE) (რემონტის წარმოების შესახებ დამამზადებლის სახელმძღვანელოს შესაბამისად) იმ შემთხვევაში, თუ დაზიანება ან ცვეთა აჭარბებს რემონტის წარმოების შესახებ სახელმძღვანელოში მითითებულ დასაშვებ ზღვარს და მოითხოვს შეკეთებას, სრულ ან ნაწილობრივ გამოცვლას;
გ.დ.ბ)
მეორადი კონსტრუქცია (შინაგანი კარკასი), რომლის შედეგად საჰაერო ხომალდს საფრთხე შეექმნა ან შეეძლო შეექმნა; 

გ.დ.გ)
ძრავა, პროპელერი ან შვეულმფრენის ხრახნიანი სისტემა.
გ.ე)
ნებისმიერი სისტემის ან მოწყობილობის რაიმე სახის უწესივრობა ან დეფექტი, ან ამით გამოწვეული დაზიანება ან ცვეთა, რომელიც აღმოჩენილი იქნა ფრენის ვარგისობის დირექტივასთან/მითითებასთან  ან მარეგულირებელი ორგანოს მიერ გაცემული სხვა სავალდებულ ინსტრუქციასთან შესაბამისობის დადგენის შედეგად, თუ:
გ.ე.ა)
ის  აღმოჩენილი იყო შეტყობინების განმახორციელებელი ავიასაწარმოს მიერ პირველად, რომელიც  ახორციელებს შესაბამისობის დადგენას;
გ.ე.ბ) ან შემდგომში შესაბამისობაში  მოყვანისას, ის აღემატება ინსტრუქციაში მითითებულ ნებადართულ ზღვარს ან/და თუ შეკეთების/დეფექტების აღმოფხვრის გამოქვეყნებული პროცედურები ხელმისაწვდომი არ არის.
გ.ვ)

ნებისმიერი საავარიო სისტემის ან მოწყობილობის, მათ შორის, ყველა გასასვლელი კარის და განათების არადამაკმაყოფილებელი მუშაობა, მათ შორის, იმ შემთხვევაშიც, თუ ისინი გამოიყენება ტექმომსახურების ან გამოცდის მიზნით; 
გ.ზ)

სავალდებულო ტექმომსახურების პროცედურებთან შეუსაბამობა ან ამ პროცედურების მნიშვნელოვანი დარღვევა;
გ.თ)

უცნობი ან საეჭვო წარმოშობის პროდუქტები, ნაწილები, მოწყობილობა და მასალა;
გ.ი)

ტექმომსახურების შეცდომაში შემყვანი, მცდარი ან არასაკმარისი  მონაცემები ან პროცედურები, რომლებსაც შეეძლო გამოეწვია ტექმომსახურების შეცდომები; 
გ.კ)

საჰაერო ხომალდების სისტემების და მოწყობილობის შესამოწმებლად გამოყენებული სახმელეთო მოწყობილობის ნებისმიერი მტყუნება, უწესივრობა ან დეფექტი, იმ შემთხვევაში, თუ რეგულარული ინსპექტირების და საგამოცდო პროცედურების ჩატარების შედეგად პრობლემა არ ყოფილა მკაფიოდ გამოვლენილი, რომლის შედეგადაც სახიფათო ვითარება წარმოიშვა.
დ)
სააერნაოსნო მომსახურებასთან დაკავშირებული მოვლენები, რომლებიც ექვემდებარება შეტყობინებას
დ.ა)
შეჯახების საფრთხის მქონე ინციდენტები (near collision incidents) (რომლებიც მოიცავს კონკრეტულ ვითარებებს, როდესაც მიჩნეულია, რომ ერთი საჰაერო ხომალდი და  მეორე საჰაერო ხომალდი/დედამიწის ზედაპირი/ავტოსატრანსპორტო საშუალება/პირი ან ობიექტი ერთმანეთთან ზედმეტად მიახლოებულია): 
დ.ა.ა)
ეშელონირების მინიმუმების დარღვევა;
დ.ა.ბ)
არასათანადო ეშელონირება;
დ.ა.გ)
მართვადი ფრენის შეჯახების საფრთხე დედამიწის ზედაპირთან;
დ.ა.დ)
ასაფრენ-დასაფრენ ზოლზე არასანქცირებული შესვლა, რამაც გამოიწვია საფრთხის აცილების აუცილებელი ქმედება.

დ.ბ)
შეჯახების ან შეჯახების საფრთხის ალბათობა/შესაძლებლობა (რომელიც მოიცავს განსაკუთრებულ ვითარებებს, რომლებიც პოტენციურად შეიძლება გადაზრდილიყო საავიაციო შემთხვევაში ან შეჯახების საფრთხეში, სხვა საჰაერო ხომალდის სიახლოვეში არსებობის შემთხვევაში):
დ.ბ.ა)
ასაფრენ-დასაფრენ ზოლზე არასანქცირებული შესვლა, რამაც არ გამოიწვია საფრთხის აცილების აუცილებელი ქმედება;
დ.ბ.ბ)
ასაფრენ-დასაფრენი ზოლიდან გადასვლა.
დ.ბ.გ)
საჰაერო ხომალდის ეკიპაჟის მიერ სამეთვალყურეო მითითების შეუსრულებლობა;
დ.ბ.დ)
საჰაერო ხომალდის მიერ  საჰაერო მოძრაობის ორგანიზების შესაბამის  წესებთან და პროცედურებთან შეუსაბამობა:

დ.ბ.დ.ა)
საჰაერო ხომალდის მიერ  საჰაერო მოძრაობის ორგანიზების გამოქვეყნებული პროცედურების შეუსრულებლობა.

დ.ბ.დ.ბ)
საჰაერო სივრცეში არასანქცირებული შეღწევა.

დ.ბ.დ.გ)
საჰაერო ხომალდზე არსებული საჰაერო მოძრაობის ორგანიზებასთან დაკავშირებული აუცილებელი აღჭურვილობისა და ამ აღჭურვილობის ექსპლუატაციის შეუსაბამობა დადგენილ  წესებთან;
დ.გ)
უსაფრთხო სააერნაოსნო მომსახურების უზრუნველყოფასთან დაკავშირებული მოვლენები (მათ შორის, ისეთი ვითარებები, როდესაც საჰაერო ხომალდის უსაფრთხო ექსპლუატაცია შემთხვევით არ აღმოჩნდა საფრთხეში):

დ.გ.ა)
საჰაერო მოძრაობის ორგანიზების უზრუნველყოფის უუნარობა:

დ.გ.ა.ა)
საჰაერო მოძრაობის მომსახურების უზრუნველყოფის უუნარობა;
დ.გ.ა.ბ)
საჰაერო სივრცის ორგანიზების უზრუნველყოფის უუნარობა;
დ.გ.ა.გ)
საჰაერო მოძრაობის ნაკადების მართვის მომსახურების უზრუნველყოფის უუნარობა;
დ.გ.ბ)
კავშირგაბმულობის გათიშვა ან გაუმართავი მუშაობა;
დ.გ.გ)
რადიოლოკაციის გათიშვა ან გაუმართავი მუშაობა;
დ.გ.დ)
მონაცემთა დამუშავებისა და განაწილების ფუნქციის გათიშვა ან გაუმართავი მუშაობა;
დ.გ.ე)
სანავიგაციო ფუნქციის გათიშვა ან გაუმართავი მუშაობა;
დ.გ.ვ)
საჰაერო მოძრაობის მართვის  სისტემის უშიშროება უზრუნველყოფის უუნარობა;
დ.გ.ზ)
საავიაციო მეტეოროლოგიური მომსახურების უზრუნველყოფის უუნარობა ან მეტეოროლოგიური ხელსაწყოს გაუმართავი მუშაობა;
დ.გ.თ)
ნებისმიერი  წყაროდან, მაგ. საჰაერო მოძრაობის მართვის სამსახური, აეროდრომის რაიონში ინფორმაციის ავტომატური გადაცემის მომსახურების, მეტეოროლოგიური სამსახურების, სანავიგაციო მონაცემთა ბაზების, რუკების, სქემების, სახელმძღვანელოების და ა.შ. მნიშვნელოვნად მცდარი, არაადეკვატური ინფორმაციით უზრუნველყოფა;
დ.გ.ი)
დადგენილ მინიმალურ სიმაღლეზე ნაკლები სიმაღლის დაკავების მითითება;
დ.გ.კ)
წნევის შესახებ არასწორი მონაცემების მიწოდება (მაგ. ალტიმეტრის პარამეტრები);
დ.გ.ლ)
მნიშვნელოვანი ინფორმაციის არასწორად გადაცემა, მიღება ან ინტერპრეტაცია, რამაც გამოიწვია საფრთხის შემცველი ვითარების წარმოქმნა;
დ.გ.მ)
რადიოკავშირის უკანონოდ განხორციელება;
დ.გ.ნ)
სააერნაოსნო მომსახურების (ANS) სახმელეთო ან თანამგზავრული საშუალებების მტყუნება;
დ.გ.ო)
ATC/ATM-ის ან აეროდრომის ინფრასტრუქტურის მნიშვნელოვანი გაუარესება;
დ.გ.პ)
აეროდრომის სამუშაო ფართობზე (aerodrome movement area) საჰაერო ხომალდებით, ავტოსატრანსპორტო საშუალებებით, ცხოველებით ან უცხო ობიექტებით დაბლოკვა, რასაც მოყვა საფრთხის ან პოტენციური საფრთხის ვითარების წარმოქმნა;
დ.გ.ჟ)
აეროდრომის სამუშაო ფართობზე დაბრკოლებების მცდარი ან შეუსაბამო მონიშვნა (მარკირება), რამაც გამოიწვია სახიფათო ვითარების წარმოქმნა;
დ.გ.რ)
აეროდრომის სამუშაო ფართობზე განათების გათიშვა, მნიშვნელოვანი უწესივრობა ან არარსებობა;
ე)
აეროდრომი და აეროდრომის საშუალებები
ე.ა) 
რადიოკავშირის დაკარგვა მიწისზედა მომსახურების პერსონალსა და სააერნაოსნო მომსახურების სამსახურს შორის;
ე.ბ)
ხანძარსაწინააღმდეგო განგაშის სისტემის მწყობრიდან გამოსვლა;
ე.გ)
სახანძრო მომსახურების კატეგორიისადმი დადგენილი მოთხოვნების შეუსრულებლობა;  
ე.დ)
აეროდრომის ექსპლუატაციაში მნიშვნელოვანი ცვლილებები, რომელთა შედეგად საჰაერო ხომალდს საფრთხე შეიძლება შეექმნას და რომელთა შესახებ სააერნაოსნო მომსახურების სამსახური ინფორმირებული არ არის;     
ვ)
მგზავრთა, ბარგის და ტვირთის დამუშავება
ვ.ა)
საჰაერო ხომალდის კონსტრუქციის, სისტემების და მოწყობილობის მნიშვნელოვანი დაბინძურება, რომელიც ბარგის ან ტვირთის გადაზიდვას მოჰყვა; 
ვ.ბ)
მგზავრთა არასწორი ჩასხდომა, ბარგისა და ტვირთის არასწორი ჩატვირთვა, რომელმაც შეიძლება მნიშვნელოვანი ზეგავლენა იქონიოს საჰაერო ხომალდის მასაზე ან/და გაწონასწორებას;  

ვ.გ)
ბარგის (მათ შორის ხელბარგის) ან ტვირთის არასწორი დაწყობა, რამაც  საჰაერო ხომალდს, მის აღჭურვილობას ან მგზავრებს საფრთხე შეიძლება შეუქმნას, ან საავარიო ევაკუაციას ხელი შეუშალოს;
ვ.დ)
სატვირთო კონტეინერების ან ტვირთის სხვა მნიშვნელოვანი ელემენტების არასათანადო განთავსება;
ვ.ე)
მოქმედი წესების მიუხედავად, სახიფათო ტვირთის გადატანა ან მისი გადატანის მცდელობა, მათ შორის სახიფათო ტვირთის არასწორი ჩატვირთვა, მარკირება, ნიშანდება, თავსებადობა და შეფუთვა; 
ზ)

საჰაერო ხომალდების მიწაზე მომსახურება
ზ.ა)
საჰაერო ხომალდის გამართვისას საწვავის მნიშვნელოვანი დაღვრა;
ზ.ბ)
საჰაერო ხომალდის საწვავის არასწორი რაოდენობით გამართვა,  რამაც მნიშვნელოვანი ზეგავლენა შეიძლება იქონიოს საჰაერო ხომალდის უსაფრთხოდ მუშაობასა და რესურსზე;
ზ.გ)
საჰაერო ხომალდების სისტემების და მოწყობილობის შესამოწმებლად გამოსაყენებელი სახმელეთო მოწყობილობის ნებისმიერი მტყუნება, უწესივრობა ან დეფექტი, იმ შემთხვევაში, თუ რეგულარული ინსპექტირების და საგამოცდო პროცედურების ჩატარების შედეგად  პრობლემა არ ყოფილა მკაფიოდ გამოვლენილი, რომლის შედეგადაც სახიფათო ვითარება წარმოიშვა;
ზ.დ) 
მომსახურების პროცედურებთან შეუსაბამობა ან პროცედურების მნიშვნელოვანი  დარღვევა;
ზ.ე) 
დაბინძურებული ან არასწორი ტიპის საწვავით ან სხვა მნიშვნელოვანი სითხეებით (მათ შორის, თხევადი ჟანგბადი და სასმელი წყალი) გამართვა.
დანართი №2

საავიაციო მოვლენების შესახებ შეტყობინების ფორმები
 

 შენიშვნა 1 -  წინამდებარე ფორმების შევსება შეუძლია მე-4 მუხლით განსაზღვრულ ნებისმიერ პირს.
 

შენიშვნა 2 -  ფორმის შევსებამდე გაეცანით უჯრების განმარტებას.
 

შენიშვნა 3 - 
საავიაციო მოვლენების შესახებ სავალდებულო და ნებაყოფლობითი შეტყობინების ფორმები ხელმისაწვდომია სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს ვებგვერდზე.
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	ტექნიკური მოწყობილობასთან დაკავშირებული საავიაციო მოვლენები უნდა დაკლასიფიცირდეს შემდეგი მომსახურებით.(COM-კავშირგაბმულობა, NAV- რადიონავიგაცია, SUR- რადიოლოკაცია, ALR- საავარიო მომსახურება, FIS- საფრენოსნო-საინფორმაციო მომსახურება, ADV-სააეროდრომო სამეთვალყურეო მომსახურება, APP-მისადგომის სამეთვალყურეო მომსახურება, ACC- რაიონული სამეთვალყურეო მომსახურება, ATFM- საჰაერო მოძრაობის ნაკადების ორგანიზება, ASM- საჰაერო სივრცის ორგანიზება, SUP-  დამხმარე საინფორმაციო მომსახურება, რომელიც განკუთვნილია განსაზღვრული არისათვის, პასუხისგებელი უსაფრთხოებასთან დაკავშირებული სააერნაოსნო ინფორმაციით და მონაცემებით  უზრუნველყოფით )

	ფუნქცია
	ტექნიკურ მოწყობილობასთან დაკავშირებული მოვლენები უნდა დაკლასიფიცირდეს შემდეგ ფუნქციებად:  კავშირგაბმულობა   - ჰაერი-მიწა ან მიწა-მიწა კავშირი,  რადიონავიგაცია - Navigation ,                                                                                                           რადიოლოკაცია - Air Surveillance ან Ground Surveillance ან Surface Movement Guidance & Control, საჰაერო მოძრაობის მომსახურება - Flight Plan Information, Flight Information and Alert, Ops Room Management Capability, Decision Making Support (e.g MTCD), Safety Nets,
საჰაერო სივრცის ორგანიზება- Real Time Airspace Environment, საჰაერო მოძრაობის ნაკადების მართვა- Tactical & Real Time,                                                                         დამხმარე საინფორმაციო მომსახურება- სააერნაოსნო ინფორმაცია, მეტეოროლოგიური ინფორმაცია.

	მტყუნების სახეობა
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ფუნქციის სრული გათიშვა - ავიამეთვალყურე ან პილოტი ვერ სარგებლობს ამ ფუნქციით
ფუნქციის ნაწილობრივი გათიშვა - ავიამეთვალყურე ან პილოტი ნაწილობრივ სარგებლობს ამ ფუნქციით ( მაგალითად: ნაწილობრივი დაკარგვა ლოკაციური ინფორმაციის, კომუნიკაცია არ სრულდება სრულყოფილად და ა.შ.)

საიმედოობის დაქვეითება - სარეზერვო სისტემის/მოწყობილობის მწყობრიდან გამოსვლა. ფუნქციის შესასრულებლად უფრო ნაკლები სარეზერვო სისტემა/მოწყობილობა დარჩა ვიდრე საჭიროა.

	სამსახური
	სამსახური, რომელზეც საავიაციო მოვლენამ გავლენა იქონია. შეიყვანეთ შესაბამისი ინფორმაცია:Area Control Service- ACC, Approach Control Service- APP, ATC service for aerodrome traffic - TWR, Flight Information Service- FIS, Aerodrome flight Information Service -AFIS

	სამუშაო ადგილი
	შეიყვანეთ შესაბამისი ინფორმაცია:
CWP- ერთი მეთვალყურეს სამუშაო ადგილი

Sector Suite-  ერთი ან რამოდენიმე მეთვალყურის სამუშაო ადგილი, რომელიც ემსახურება ერთ სექტორს
Multiple Suites- ერთზე მეტი სექტორი

Unit- მაგ.   რაიონული ცენტრი, თბილისი კოშკურა და ა.შ

	მტყუნება
	ჩამოთვალეთ მოწყობილობის მტყუნებები/დაზიანებები მომხდარი წინა პერიოდში, ასეთის არსებობის შემთხვევაში

	მდგომარეობა
	მოწყობილობის მდგომარეობა საავიაციო მოვლენის შემდეგ (მუშა მდგომარეობაში, არამუშა მდგომარეობაში).

	მოწყობილობა
	მოწყობილობის ტიპი და მწარმოებელი

	აღწერა
	საავიაციო მოვლენის მარტივი სიტყვებით აღწერა

	წარმდგენი
	ანგარიშის წარმდგენის სახელი და გვარი

	თანამდებობა
	ავიასაწარმო/სამსახური და ანგარიშის წარმდგენის თანამდებობა

	თარიღი
	შევსების თარიღი და დრო(დღე/თვე/წელი)

	ხელმოწერა
	ანგარიშის წარმდგენის ხელმოწერა
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	საჰაერო ხომალდის ტიპი
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სალონი       (
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	გამოფრენის აეროპორტი
დანიშნულების ადგილი

ფრენის სექტორი (საიდან -  სად)



	აღწერილობა:



	იმ პიროვნების სახელი, გვარი და  თანამდებობა, ვინც შეავსო შეტყობინების ფორმა


	შემვსების ხელმოწერა



	საჰაერო ხომალდის მეთაურის სახელი და გვარი


	საჰაერო ხომალდის მეთაურის  ხელმოწერა


	თარიღი


	


საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციასთან დაკავშირებული მოვლენის შეტყობინების  SRF-103 ფორმის   უჯრების განმარტება

	გთხოვთ შეავსოთ ყველა უჯრა. თუ არ გამოიყენება, მიუთითეთ -“NA” , ან თუ ცნობილი არაა, მიუთითეთ- “NK”. მოერიდეთ ტექნიკური ჟარგონის, იეროგლიფებისა და შემოკლებების გამოყენებას.

	1. თარიღი
	თარიღი, როდესაც მოხდა საავიაციო მოვლენა (დღე, თვე, წელი)

	2. რეისის ნომერი
	რეისის ნომერი და საჰაერო ხომალდის საძახისი

	3. საჰაერო ხომალდის ტიპი
	იმ საჰაერო ხომალდის ტიპი, რომლიდაც სრულდებოდა რეისი

	4. საჰაერო ხომალდის რეგისტრაცია
	საჰაერო ხომალდის სარეგისტრაციო ნომერი, რომელზეც მოხდა შემთხვევა

	5. პილოტის კაბინა
	პილოტის კაბინა

	6. სალონი
	მგზავრების (ბარგის) სალონი

	7. მიწა
	მიეთითება, როდესაც მოვლენა მოხდა მიწაზე

	8. გამოფრენის აეროპორტი
	გამოფრენის აეროპორტის დასახელება(იკაოს- კოდის მიხედვით)

	9. დანიშნულების ადგილი
	დანიშნულების აეროპორტი (იკაოს- კოდის მიხედვით)

	10. ფრენის სექტორი (საიდან -  სად)
	ფრენის ეტაპი (სიმაღლის აღება, ეშელონი, დაშვება, რეისიოს ეტაპი) 

	11. აღწერილობა


	მოვლენის აღწერა: როგორ მოხდა, რა საშუალებით გამოვლინდა შემთხვევის მიზეზი და განხორციელებელი ქმედებები 

	12. იმ პიროვნების სახელი, გვარი და  თანამდებობა, ვინც შევსო შეტყობინება
	იმ პიროვნების სახელი, გვარი/თანამდებობა, ვინც განახორციელა შევსება

	13. შემვსების ხელმოწერა
	იმ პიროვნების ხელმოწერა, ვინც განახორციელა შევსება

	14. საჰაერო ხომალდის მეთაურის სახელი და გვარი
	ხომალდის მეთაურის სახელი და გვარი

	15. საჰაერო ხომალდის მეთაურის  ხელმოწერა
	ხომალდის მეთაურის ხელმოწერა

	16. თარიღი
	შეტყობინების გადაგზავნის თარიღი


საჰაერო ხომალდის ტექნიკურ დაზიანებასთან დაკავშირებული მოვლენების შეტყობინების  ფორმა SRF-104

Aircraft Technical Occurrence Reporting Form SRF -104
	[image: image5.jpg]GAA®




	სხ-ის ტექნიკური დაზიანების საავიაციო მოვლენის შეტყობინების ფორმა

A/C Technical Occurrence Report
ტელ: 236 40 51

ფაქსი:  236 40 51;  294 80 02                     

ელ–ფოსტა: safety@gcaa.ge

	1.მომხსენებელი / REPORTED BY

	1.1 სახელი, გვარი/ Name, Surname
	1.2  ელ-ფოსტა / E-mail address
	1.3  ტელ: / Tel. number

	
	
	

	1.4 შეტყობინების მიზანი  / Report Purpose
	1.5  ორგანიზაციის სარეგ. ნომერი  / Organization Ref. number

	
	


	2. ინფორმაცია სხ-ის შესახებ / AIRCRAFT INFORMATION (if relevant) 

	2.1 სხ-ის მწარმოებელი / ტიპი / მოდელი                                        
Aircraft Manufacturer and Type/Model (*** Please note: It will take a few seconds to load this list ***) 
	
2.2 სხ-ის სერიული ნომერი                      Aircraft Serial Number 

	
	

	2.3 ექსპლუატანტი / მესაკუთრე                                                                                                           Operator / Owner 
	2.4 სხ-ის ამოსაცნობი ნიშანი                    Aircraft Registration 

	
	

	2.5 სხ-ის მონაცემები  /  Aircraft Details 

	                           ნაფრენი საათების რაოდენობა / Aircraft total time (hours)             ციკლების რაოდენობაAircraft total cycles
გამოშვებიდან/Since new 


	3. მოვლენის აღწერა / OCCURRENCE SUMMARY 

	3.1 მოვლენის სათაური / Occurrence Title
	3.2 ნაკლოვანების თარიღი   Date of the finding
	3.3 ადგილმდებარეობა / Location

	
	
	

	


	4. მოვლენის გამომწვევი მიზეზის ანალიზი / ROOT CAUSE ANALYSIS

	


საჰაერო ხომალდის ტექნიკურ დაზიანებასთან დაკავშირებული მოვლენების შეტყობინების  SRF-104  ფორმის უჯრების განმარტება

გთხოვთ შეავსოთ ყველა უჯრა. თუ არ გამოიყენება, მიუთითეთ -“NA” , ან თუ ცნობილი არაა, მიუთითეთ- “NK”. მოერიდეთ ტექნიკური ჟარგონის, იეროგლიფებისა და შემოკლებების გამოყენებას.
უჯრა 1.--- მომხსენებელი / REPORTED BY
                      box 1.1 ---  სახელი / Name
                      box 1.2 ---  ელ-ფოსტა / E-mail address
                      box  1.3 ---  ტელ: / Tel. number
                      box 1.4 ---  შეტყობინების მიზანი  / Report Purpose
                      box 1.5 ----  ორგანიზაციის სარეგ. ნომერი  / Organization Ref. number 

Section  2. ---  ინფორმაცია სხ-ის შესახებ / AIRCRAFT INFORMATION 
                      box 2.1 --- სხ-ის მწარმოებელი / ტიპი / მოდელი 
Aircraft Manufacturer and Type/Model (*** Please note: It will take a few seconds to load this list ***)
                      box 2.2 --- სხ-ის სერიული ნომერი  /  Aircraft Serial Number
                      box 2.3 --- ექსპლუატანტი / მესაკუთრე / Operator / Owner
                      box 2.4 --- სხ-ის ამოსაცნობი ნიშანი / Aircraft Registration
                      box 2.5 --- სხ-ის მონაცემები  /  Aircraft Details
Section  3. --- მოვლენის აღწერა / OCCURRENCE SUMMARY

                         box    3.1 მოვლენის სათაური / Occurrence Title

                         box     3.2 ნაკლოვანების თარიღი   Date of the finding

                         box     3.3 ადგილმდებარეობა / Location
Section  4. --- მოვლენის გამომწვევი მიზეზის ანალიზი / ROOT CAUSE ANALYSIS
აეროდრომზე საავიაციო მოვლენის შეტყობინების ფორმა SRF-105
	 [image: image6.jpg]GAA®




	აეროდრომზე საავიაციო მოვლენის შეტყობინების
ფორმა/Aerodrome Occurence Reporting Form
ტელ/Tel 236 40 51 
ფაქსი/Fax: 236 40 51;  294 80 02                     

ელ-ფოსტა/E-mail: safety@gcaa.ge

	თარიღი და დრო/ Date and Time


	აეროდრომი/Aerodrome

	ადგილმდებარეობა/Aerodrome Part


	მოვლენის მომწოდებელი სამსახური/Occurrence reporting unit

□სააეროდრომო სამსახური/Aerodrome□სახანძრო სამსახური/RFF□სხვა/Other ______________________

□საწვავ გამმართველი საწარმო/Refuiling□ მიწისზედა მომსახურების სამსახური/Handling 

	მოვლენის კატეგორია/Occurrence category
□საწვავით გაწყობისას მნიშვნელოვანი დაღვრა/Fuel spillage  
□საჰაერო ხომალდის საწვავის არასწორი რაოდენობით გამართვა/Loading of incorrect fuel quantities

□რადიოკავშირის დაკარგვა/Loss of radio communication

□უცხო ობიექტი ადზ-ზე/FOD
□ცოცხალი ბუნებით გამოწვეული საფრთხე/Wildlife hazard   

□ავტოსატრანსპორტო შემთხვევა/Vehicle accident
□ადზ-ზე არასანქცირებული შეღწევა/ადზ-დან გადაცდენა/Runway Incursion/Excursion

□აეროდრომზე განათების მტყუნება ან სისტემების მნიშვნელოვანი გაუმართაობა/Aerodrome lightning system 

failure 

□შემოყინვის საწინააღმდეგო ზომების საშუალებების არადამაკმაყოფილებელი მდგომარეობა/De icing-Anti icing 

failure

□სხვა/Other


	დანართები/Attachments  

□სიტუაციური გეგმები/situational plan □ანგარიშები/reports□ფოტოები/photos □სხვა /Other

	აღწერა/Description 



	სახელი, გვარი/Name, Surname

	თანამდებობა/position

	მიწოდების თარიღი/Reporting Date

	ხელმოწერა/Signature



აეროდრომზე საავიაციო მოვლენის შეტყობინების SRF-105  ფორმის უჯრების განმარტება
	 გთხოვთ შეავსოთ ყველა უჯრა. თუ არ გამოიყენება, მიუთითეთ -“NA” , ან თუ ცნობილი არაა, მიუთითეთ- “NK”. მოერიდეთ ტექნიკური ჟარგონის, იეროგლიფებისა და შემოკლებების გამოყენებას.

	თარიღი და დრო

Date and Time
	მოვლენის თარიღი(დღე/თვე/წელი) და საერთაშორისო კოორდინირებული დრო(UTC საათი/წუთი) ან ადგილობრივი დრო (L საათი/წუთი)/occurrence date (dd/mm/yy) and UTC time  (UTC hh/mm) or Local time (L hh/mm)

მაგალითი/example:12/12/12 L 12:12


	აეროდრომი
Aerodrome
	მიუთითეთ აეროდრომი, რომელზეც დაფიქსირდა მოვლენა (ICAO კოდი ან აეროდრომის დასახელება)/ Indicate name or ICAO code of the occurrence Aerodrome

მაგალითი/example: UGKO ქუთაისი/ UGKO Kutaisi



	ადგილმდებარეობა/ Aerodrome Part
	მიუთითეთ აეროდრომის ელემენტი, რომელზეც დაფიქსისრდა მოვლენა -

ასაფრენ-დასაფრენი ზოლი, სამიმოსვლო ბილიკი, ბაქანი, საჰაერო ხომალდის სადგომი ან სხვა/indicate Aerodrome element where occuraence happend - Runway, Taxiway, Appron, Stand or other  



	მოვლენის მომწოდებელი სამსახური/ Occurrence reporting unit
	X-ით მონიშნეთ ის სამსახური, რომლის პერსონალის მიერაც იქნა საავიაციო მოვლენა დაფიქსირებული და მოწოდებული, სხვა სამსახურის შემთხვევაში გარკვევით მიუთითეთ სამსახურის დასახელება/Indicate occurrence reporting unit by  putting X at the appropriate box, in case of other unit, please clearly write name of this unit



	მოვლენის კატეგორია/ Occurrence category
	აუცილებელია მიეთითოს მოვლენის კატეგორია, შესაბამის უჯრედში X მონიშვნით/indicate occurrence category by putting X at the appropriate box


	დანართები/ Attachments  


	დანართის (სიტუაციური გეგმები, ანგარიშები, ფოტოები ან სხვა)  არსებობის შემთხვევაში საჭიროა მიეთითოს დანართის ტიპი, შესაბამის უჯრედში X მონიშვნით/in case of any attachment (situational plan,reports, photos orOther) please indicate type of attachment by putting X at the appropriate box



	აღწერა
Description
	მოვლენის მოკლე აღწერილობა /Brief description of the occurrence 



	სახელი, გვარი/ Name, Surname
	გარკვევით მიუთითეთ ანგარიშის წარმდგენის სახელი და გვარი/clearly indicate reporter's Name and Surname



	ანგარიშის წარმდგენის თანამდებობა/Position
	მიეთითოს ანგარიშის წარმდგენის თანამდებობა/indicate reporter's position



	მიწოდების თარიღი/ Reporting Date
	შევსების თარიღი (დღე/თვე/წელი)/Reporting date (dd/mm/yy)



	ხელმოწერა/Signature


	ანგარიშის წარმდგენის ხელმოწერა, რითაც მოხდება განმცხადებლის იდენტიფიცირება /applicant's signature for identification




დანართი №3

უსაფრთხოების ანგარიში

1. მოთხოვნები

ა) სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოში სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს მიერ  უსაფრთხოების ანგარიში წარმოდგენილი უნდა იქნეს წელიწადში ორჯერ,  მარტში და სექტემბერში;
ბ) უსაფრთხოების ანგარიშის წარმოდგენილი უნდა იქნეს  ქართულ ან ინგლისურ ენაზე;
გ) უსაფრთხოების ანგარიშის უნდა იქნეს წარმოდგენილი EXCEL ის ან PDF-ფორმატში;
დ) უსაფრთხოების ანგარიშის შევსების დროს გამოყენებული  უნდა იქნას ევროკონტროლის ESARR 2 – ის ტერმინები და HEIDI-ის კლასიფიკაცია.

ე) უსაფრთხოების ანგარიშის შედგენის დეტალური განმარტება წარმოდგენილია ევროკონტროლის ESARR 2 – ის სახელმძღვანელო მასალაში.

2. წლიური ანგარიში უნდა მოიცავდეს შემდეგი სახის ინფორმაციას:

ა)
საინფორმაციო გვერდს

საინფორმაციო გვერდში ასახული უნდა იყოს იმ სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს დასახელება, რომელიც ავსებს აღნიშნულ ფორმას. აგრეთვე, შევსების თარიღს, საკონტაქტო პირს, საწარმოს მისამართს და სხვა მონაცემებს.

ბ)
საავიაციო შემთხვევების გვერდს

საავიაციო შემთხვევების გვერდში ასახული უნდა იყოს საავიაციო შემთხვევების რაოდენობა,  თითოეული საავიაციო შემთხვევის ფრენის ეტაპი, ფრენის წესები,  საჰაერო სივრცის კლასი, და სხვა საჭირო მონაცემები.
გ)
საავიაციო მოვლენების გვერდს, რომლებიც არ არის მოკვლეული

საავიაციო მოვლენების გვერდში ასახული უნდა იყოს მხოლოდ ის საავიაციო მოვლენები, რომლებიც გარკვეული მიზეზების გამო არ იქნა მოკვლეული ინფორმაციის უქონლობის, არასაკმარისი რესურსების ან სხვა მიზეზების გამო.

დ)
საჰაერო მოძრაობის მომსახურების საავიაციო მოვლენების გვერდს
საავიაციო მოვლენების გვერდში ასახული უნდა იყოს ის საავიაციო მოვლენები, რომლებიც მოკვლეულია ან მოკვლევის პროცესშია და დაკავშირებულია მხოლოდ საჰაერო მოძრაობის მომსახურებასთან. 

ე)
ვერტიკალური ეშელონირების შემცირებული მინიმუმის გვერდს
ვერტიკალური ეშელონირების შემცირებული მინიმუმის გვერდში ასახული უნდა იყოს საჰაერო ხომალდის მიერ 285-ე ფრენის ეშელონის ზემოთ ავიამეთვალყურის მითითებული სიმაღლის დარღვევ(ებ)ის თაობაზე მონაცემები, სადაც მიეთითება მოვლენის თარიღი, საჰაერო ხომალდის ტიპი, მეთვალყურის მიერ მინიჭებული ფრენის ეშელონი, ფრენის ფაქტიური ეშელონი და ა.შ.

ვ)
ტექნიკური საავიაციო მოვლენების გვერდს
ტექნიკური საავიაციო მოვლენების გვერდში ასახული უნდა იყოს საჰაერო მოძრაობის მომსახურებისთვის განსაზღვრული დამხმარე ფუნქციების  (კავშირგაბმულობა, ნავიგაცია, რადიოლოკაცია და ა.შ.) ვერუზრუნველყოფა.

უსაფრთხოების ანგარიში

1. საინფორმაციო გვერდი
	წელი
	

	თარიღი
	

	საკონტაქტო პირი
	

	თანამდებობა
	

	ავიასაწარმო
	

	მისამართი
	

	ტელეფონი
	

	ფაქსი
	

	ელექტრონული ფოსტა
	


2. საავიაციო შემთხვევების გვერდი
	OCC Reference Number/საიდენტნომერი
	Date/

თარიღი
	Type/საავიაციო შემთხვევის სახეობა
	ATM Contribution/სმმ-ს წვლილი
	Status/ მიმდინარე სტატუსი
	Damage/ ზიანი
	Fatal accident?/მსხვერპლი?
	Aircraft involved/მონაწილე სხ რიცხვი
	Fatalities (crew)/მსხვერპლი (ეკიპაჟი)
	Fatalities (passangers)/მსხვერპლი (მგზავრებში)
	Fatalities (third parties)/მსხვერპლი (მესამე პირები)
	Class of airspace/საჰაერო სივრცი კლასი
	Phase of Flight/ფრენის ფაზა
	Flight Rules/ფრენის წესები
	Type of Operations/ ოპერირების ტიპი
	Type of Flight/ ფრენის ტიპი
	Category of Causes/ მიზეზთა კატეგორია
	List of Causes (HEIDI)/ მიზეზთა ჩამონათვალი (HEIDI) 
	List of Causes (National) / მიზეზთა ჩამონათვალი (ეროვნული)

	ACCID 001
	12.10.2009
	Collisions on the ground between a/c and vehicle/person/obstruction(s)
	Indirect
	Under investigation
	Destroyed or substantially damaged
	Yes
	a/c 1
	1
	0
	0
	C
	Taxiing
	IFR
	GAT
	CA
	Operational ATC procedures
	 
	 


3. საავიაციო მოვლენების გვერდი, რომლებიც არ არის მოკვლეული
	REP reference number/საიდენტ ნომერი
	Date / თარიღი


	Type / საავიაციო მოვლენის სახეობა
	Status / მიმდინარე სტატუსი
	Flight Rules / ფრენის წესები
	Type of Operations / ოპერირების ტიპი

	REP 001
	02.05.2009
	AIRPROX
	Not investigated
	VFR
	GAT

	REP 002
	15.06.2009
	AIRPROX
	Not investigated
	VFR
	OAT

	REP 003
	12.07.2009
	Human ATC
	Not investigated
	IFR/VFR
	GAT/GAT

	REP 004
	15.07.2009
	Human ATC
	Not investigated
	IFR/VFR
	GAT/GAT

	REP 005
	17.07.2009
	Human ATC
	Not investigated
	IFR/VFR
	GAT/OAT

	REP 006
	26.08.2009
	Human ATC
	Not investigated
	IFR/VFR
	GAT/OAT

	REP 007
	14.11.2009
	Human ATC
	Not investigated
	VFR/VFR
	OAT/OAT


4. საჰაერო მოძრაობის მომსახურების საავიაციო მოვლენების გვერდი
	OCC Reference Number /საიდენტ ნომერი
	Date / თარიღი
	Type of ATM Incident / სმმ მოვლენის სახეობა
	Notification Reports / შეტყობინების წყარო
	ATM Contribution / სმმ წვლილი
	
Status / მიმდინარე სტატუსი
	Airspace Restriction / შეზღუდვა
	Class of airspace / საჰერო სივრცის კლასი
	Phase of Flight / ფრენის ფაზა
	Flight Rules / ფრენის წესები
	Type of Operations / ოპერირების ტიპი
	Type of Flight / ფრენის ტიპი
	Severity / მოვლენის სიმძიმე
	Application of RAT / RAT მეთოდოლოგიის გამოყენება 
	Category of Causes / მიზეზთ ა კატეგორია
	List of Causes (HEIDI)/ მიზეზთა ჩამონათვალი (HEIDI)
	List of Causes (National) / მიზეზთა ჩამონათვალი (ეროვნული)

	INCID 001
	14.10.2009
	Inadequate separation
	AIRPROX
	Indirect
	Investigated
	Not applicable
	A
	Taxiing
	IFR
	GAT
	GA
	C
	Yes, ATM Overall
	Aerodrome layout and infrastructure
	Ground/ground -> Phraseology
	Cause 1 (replace with your own national cause)

	 
	
	Runway Incursion
	Human ATC
	
	
	
	
	Take-off
	IFR
	GAT
	CA
	
	
	Operational ATC procedures
	Aerodrome layout and infrastructure
	 


5. ვერტიკალური ეშელონირების შემცირებული მინიმუმის გვერდი
	OCC Reference Number / საიდენ. ნომერი
	Date / თარიღი
	Type of ATM Incident / სმმ მოვლენის სახეობა
	Notification Reports / შეტყობინების წყარო
	ATM Contribution / სმმ წვლილი
	Status / მიმდინარე სტატუსი
	Airspace Restriction / სივრცის შეზღუდვა
	Class of airspace / საჰაერო სივრცის კლასი
	Phase of Flight / ფრენის ფაზა
	Flight Rules / ფრენის წესები
	Type of Operations / ოპერირების ტიპი
	Type of Flight / ფრენის ტიპი
	Aicraft type / სხ ტიპი
	CFL / მითითებული ფე
	AFL / რეალური ფე
	CFL after  deviation / მითითებული ფე გადახვევის შემდეგ
	Time spent deviating from CFL
(s) / მითითებული ფრენის ეშელონიდან გადახვევის დრო (წმ)
	Separation horizontal
(NM) / ჰორიზ. ეშელონირება (საზღ. მ)
	Separation vertical
(ft) / ვერტიკალური ეშელონირება (ფტ)
	Severity / მოვლენის სიმძიმე
	Category of Causes / მიზეზთა კატეგორია
	List of Causes (HEIDI)/ მიზეზთა ჩამონათვალი (HEIDI)
	List of Causes (National) მიზეზთა ჩამონათვალი (ეროვნული)

	LB 001
	02.08.2009
	Level Bust (LB)
	Human ATC
	No contribution
	Investigated
	Not applicable
	A
	En-route
	IFR
	GAT
	CA
	B733
	330
	335
	350
	20
	 
	 
	C
	Physical/Physiological/Psychological/Psychosocial
	positioning -> overshoot
	Cause 1 (replace with your own national cause)

	 
	 
	Aircraft deviation from ATC clearance
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Interface- working environment
	Other HMI problems
	 

	LB 002
	02.11.2009
	Level Bust (LB)
	Human ATC
	No contribution
	Investigated
	Not applicable
	A
	En-route
	IFR
	GAT
	CA
	B733
	330
	335
	330
	 
	3.4
	600
	B
	Physical/Physiological/Psychological/Psychosocial
	positioning -> overshoot
	Cause 1 (replace with your own national cause)

	 
	
	Aircraft deviation from ATC clearance
	AIRPROX
	
	
	
	
	
	IFR
	GAT
	CA
	A320
	340
	342
	340
	 
	 
	 
	
	Interface- working environment
	Other HMI problems
	 

	 
	 
	Separation minima infringement
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


6. სმმ ტექნიკური საავიაციო მოვლენების გვერდი
	OCC Reference Number / საიდენ ნომერი
	Date / თარიღი
	Type / საავიაციო მოვლენის სახეობა
	Severity / მოვლენის სიმძიმე
	Application of RAT / RAT მეთოდოლოგიის გამოყენება
	Status / მიმდინარე სტატუსი
	Category of Causes / მიზეზთა კატეგორია
	List of Causes (HEIDI) / მიზეზთა ჩამონათვალი (HEIDI)
	List of Causes (National) / მიზეზთა ჩამონათვალი (ეროვნული)

	TECH 001
	05.06.2009
	Inability to provide Air Traffic Management Services
	B
	Yes
	Investigated
	Physical/Physiological/Psychological/Psychosocial
	Traffic load/complexity -> Excessive load

	
	
	Inability to provide Air Traffic Flow Management Services
	
	Operational line management
	Traffic load/complexity -> Unexpected demands

	
	
	Inability to provide Airspace Management Services 
	
	
	
	

	TECH 002
	15.08.2009
	Failure of Surveillance function
	C
	Yes
	Investigated
	Hardware issues
	Radar source
	


